DESCRI CAO

Si stena Tel escépi co Pneumati co ou Hidraulico para
Tel ecadei ras Tel ecabi nes e Afins

[001] A invencdo diz respeito a insercdao de um sistena
tel escopico pneumatico ou hidraulico nas torres de
suporte e gares das instal acbes de transporte aéreo por
cabo destinadas a passageiros: telecadeiras, telecabines
e afins.

[002] No nonmento actual uma instalacdo de transporte
deste tipo conpreende pelo nenos um cabo tractor-
transportador formando um anel entre a gare de partida e
a gare de chegada, um nunero indeterm nado de cadeiras ou
cabines fixas ao dito cabo com una di stancia pré-definida
entre elas, um dispositivo de notorizacdo para colocar o
cabo em rotacdo e véarias torres de suporte do cabo ao
| ongo do percurso.

[003] As torres de suporte conpreendem geral nente unma
sapata de betdo no solo, uma estrutura vertical fixa a
dita sapata de betdo e wunma estrutura horizontal com
rol danas onde passa o cabo com as cadei ras ou cabi nes.

[004] As gares conpreendem pel o nenos um pilar em betéo,
onde a nave da gare é fixada, uma roda notriz no caso da
gare notriz, que geralnente é a gare de partida, e uma
roda de inversdo do sentido do cabo na gare de retorno,

gue geral mente é a gare de chegada.

[005] No estado actual da técnica a instalacdo de
transporte referida tem uma altura constante em rel acéo
ao solo, normalnente alturas consideraveis ao |ongo de
todo o percurso. Por consequéncia, em dias de ventos
fortes ou intenpéries, as cadeiras ou cabines estdo mais
expostas, reduzindo a seguranca dos utilizadores.

[006] Normalnente estas instalacfes sdo nunidas de
equi pament os que as fazem parar quando o vento € superior
a 60 kmh, pondo em causa a seguranca dos utilizadores
gue estdao a fazer o percurso. (Quando esta situacéo
acont ece, equi pas especi al i zadas em resgate séo
obrigadas a intervir, quase senpre em nmanobras conpl exas
e denobradas. Tais situacbes podem ter consequéncias
nefastas para os utilizadores intervenientes e custos
el evados para as enpresas expl orador as.



[007] CQutra situacdo que normal nente acontece € quando
ndo se podem garantir, no inicio de cada jornada, as
condi ¢cbes de seguranca do funcionanmento das instal agcdes.
Neste caso as instalacbes ja ndo arrancam o0 que leva a
perda de receitas para a enpresa expl oradora.

[008] O objectivo da invencdo é resolver os problenmas
referidos nos pontos [005], [006] e [007].

[009] O objecto da invencédo consiste na inserc¢cao de
- um sistena tel escépico pneumati co ou hidraulico nas
torres de suporte e nas gares notriz e de retorno;
- sensores apropriados nas cadeiras ou cabi nes.

[010] Este sistena permite ajustar os veiculos a varias
cotas, podendo toda a instalacdo aconpanhar a norfol ogia
do terreno, de nodo a anular os riscos que existem gquando
de ventos fortes e aunentar a seguranca dos utilizadores.

[011]] Ora, se a instalacdo pode funcionar a uma altura
reduzida em relagcdo ao solo, a incidéncia do vento nas
cadeiras ou cabines dimnui, aunentando desta forma a
seguranca dos utilizadores.

[012] Porém este sistema tanbém permte facilitar o
resgate dos utilizadores caso seja necessario, ja que com
o sistema telescOpico pneumatico ou hidréaulico os
vei cul os podem ser col ocados ao nivel do sol o em qual quer
ponto do percurso.

[013] CQutra vantagem da invencdo reside no facto de,
actual nente, nao se poderem garantir, no inicio de cada
jornada de funcionanento, o0s niveis de segurangca na
total i dade do percurso, caso que acontece com algum
frequénci a nas estanci as de esqui .

[014] Neste caso a instalacdo pode funcionar até ao |ocal
onde a seguranca se garante, criando para tal uma
plataforma de neve e baixando a instalacdo aos niveis
pretendi dos. Desta forma reduz-se a perda de receitas
para a enpresa expl orador a.

[015] Um dos elenentos chave da invencdo é um sistenn
t el escopi co pneumético ou hidraulico, que faz com que as
torres de suporte e as gares possam nover-se no sentido
ascendente e descendente conforme as necessi dades.



[016] Para wuma optimzacdo e resisténcia do sistenn
t el escopi co pneumatico ou hidraulico, os cilindros que o
conpbe devem ser fabricados em ago e existir umm
fusel agem de proteccdo ou resguardo do sistema. Esta
fusel agem tanbém deve ser telescoOpica para aconpanhar o
sistema que contém no seu interior

[017] O outro elenento chave da invengdo s&o 0sS sensores
a colocar nas cadeiras ou cabines. Em cada cadeira ou
cabi ne devem ser colocados dois sensores, um do |ado
esquerdo e outro do lado direito do veiculo e voltados
para o sentido da marcha. Al ém disso o angulo de leitura
dos sensores deve abranger toda a |argura das cadeiras ou
cabi nes.

[018] Estes sensores tem a funcdo de detectar o nivel do
terreno ao | ongo do percurso, quando a instal acdo estiver
em funci onanento a cotas nuito bai xas, ajustar as torres
de suporte ao nivel adequado e, consequent enent e,
garantir que as cadeiras ndao choquem em nenhum obst acul o.

[019] A necénica de interaccdo entre estes dois el enentos
( sistema telescépico e sensores ) € feita da seguinte
forma: o0s sensores detectam um obstaculo, enviam a
informagcdo a central e esta, por sua vez, acciona as
torres segundo as directrizes pr ogr amadas e,
consequentenmente, o cabo e os veicul os que suporta.

[020] Para uma nel hor descricdo e conpreensdo da invencao
apresentam se as figuras em anexo, nas quais:

- a figura 1 representa o sistema tel escOpico pneumatico
ou hidraulico e a necanica de o fixar ao sol o;

- a figura 2 representa uma torre de suporte com o
sistema tel escépi co pneumatico ou hidraulico da fig. 1, a
estrutura horizontal de suporte e a fuselagem de
proteccdo do sistens;

- a figura 3 representa a torre de suporte da fig. 2 com
a fuselagem de proteccdo do sistema telescopico e a
vi sual i zagdo do funci onanent o;

- a figura 4 representa um pornenor da insercdo e fixacao
do sistema telescéOpico pneumatico ou hidraulico nas
gar es;



- a figura 5 representa dois al cados, frontal e lateral,
de uma gare notriz e a insercdo do sistema telescdépico
pneumati co ou hidréaulico da fig. 4;

- a figura 6 representa o alcado lateral de uma gare de
retorno e a insercao do sistena tel escOpico pneunatico ou
hidraulico da fig. 4;

- a figura 7 representa o alcado frontal de uma cadeira,
com as cai xas blindadas gque cont ém os sensores;

- a figura 8 representa um al cado | ateral de una cabine
com a cai xa blindada que contém um sensor

- a figura 9 é uma representacdo esquenatica de umma
instalacdo de transporte por <cabo - telecadeira ou
t el ecabi ne.

[021] A figura 1 representa a estrutura vertical 1 da
torre de suporte 10 de uma instal acdo de transporte por
cabo 20.

[022] A estrutura vertical 1 €& conposta por varios
cilindros 2A a 2F comdi anetros diferentes. O cilindro da
base 2A é fixo e tem o nmamior diametro, o cilindro
seguinte 2B tem nenor dianmetro para trabal har dentro do
cilindro da base 2A e assim sucessivanente.

[023] A base fixa 2A da estrutura vertical 1 é presa a
sapata de betdo 3 através de uma fixacdo 4 por neio de
par af usos. O sistena tel escopico pneumatico ou hidréaulico
2 recebe na sua extrem dade a estrutura horizontal de
suporte 8 que, por sua vez, contém as roldanas 7 para um
bom desl i zanento do cabo 6, as cadeiras 17 ou cabi nes 19.
[024] A estrutura horizontal de suporte 8 é presa ao
sistema telescOpico pneunmatico ou hidraulico 2 da
estrutura vertical 1 através de una fixacdo por encai xe 9
e com parafusos para unma nmai or resisténcia.

[025] Esta estrutura horizontal 8 sofre uma alteracdo ao
nivel das roldanas 7, |evando duas fileiras de rol danas 7
em vez de uma, uma fileira superior e uma fileira
inferior alinhadas e o cabo 6 passa entre elas. Deste
nodo, quando for necessario elevar ou descer as torres
10, o cabo 6 que se situa entre as duas fileiras de
roldanas 7 sofre wuma determ nada pressdo, ou pelas
roldanas 7 inferiores ou pelas roldanas 7 superiores,
aconpanhando o novi nento das torres 10. Em consequéncia a



probabilidade de o cabo 6 se soltar praticanmente
desapar ece.

[026] Conb se referiu anteriormente no ponto [016] o
sistema telescépico pneumatico ou hidrédulico 2 deve ter
uma fusel agem 5 de proteccdo ou resguardo. Esta fusel agem
5 tanmbém tel escOpica deve ser em liga de aco em forma
cilindrica e oca. O cilindro 5A corre por fora da base
fixa 2A e o cilindro 5B corre por fora do cilindro 5A. No
entanto o cilindro 5C corre por dentro do cilindro 5B e
assim sucessivanente. Toda a fuselagem trabalha numa
cal ha.

[027] No entanto toda a instalacdo 20 deve funcionar em
bl oco, tanto no sentido ascendente conp descendente, ou
coma flexibilidade que a tensdo do cabo 6 permta.

[028] A tensdao do cabo 6 pode ser conpensada com a
insercdo do sistema tel escoOpico pneunmatico ou hidréaulico
2 nas gares 14,16 podendo existir outros netodos de
conpensacao.

[029] Nas gares 14,16 o sistenmm tel escOpi co pneunatico ou
hidraulico 2 é colocado entre o pilar ou os pilares de
betdo 11 e a estrutura 12 que suporta a nave 15 da gare
14,16, através de uma fixacdo em U e parafusos 13 com as
nedidas que a estrutura exigir. No entanto o sistenn
tanbém é preso na parte superior do pilar de betdo 11 da
nmesma forma técnica que se referiu anteriornente no
sistena telescopico pneunatico ou hidraulico 2 a sapata
de betdo 3.

[030] Neste caso o0 sistema telescbOpico pneumatico ou
hidraulico 2 ndo precisa de ter as mesmas di nensfes que
nas torres de suporte 10, j& que a funcdo do sistema
telescépico 2 nas gares 14,16 é conpensar a tensdo do
cabo 6 fazendo-as subir ou descer quando seja necessario.
O local de insercdo do sistenm telescopico 2 é senpre
entre o pilar de betdo 11 e a nave 15 da gare,
i ndependentenente do tipo de gare 14, 16.

[031] Os sensores 18 sao colocados nas cadeiras 17 ou
cabines 19 dentro de wum caixa blindada para sua
proteccdo. Devem se col ocar dois sensores 18, um do | ado
esquerdo e outro do lado direito do veiculo e voltados
paro o sentido da marcha. O angulo de leitura dos
sensores 18 deve abranger toda a largura das cadeiras 17
ou cabi nes 19.
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